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tillstand. Tin Ruck.
SUnd zwei  nervdse
Herzklopler spiter: 60
Grad Steigung, mehr als
100 Stundenkilometer Ge-
schwindigkeit, rundum nur
noch Himmel. Bis aul 540
Metler geht es mil der
IS28B2 hinauf, dann driickt
David Priestley den Steuer-
kniippel nach vorn. Der Se-
gelllieger gleitet fast waa-
gerecht durch die Lufl.
Durchaimen. Tie[ unien
liegt Metzingen, ELldingen
im Nordwesten. Zwanzig
Kilometer im Siidwesten: Celle.
Und dahinter, 150 Millionen
Kilometer entfernt: die Sonne.
Sie sieht aus, als sei sie niiher.
Bei gutem Welter treffen sich
die Segelflieger des Flugtech-
nischen Vereins Melzingen
2001 (FTV Melzingen) an je-
dem [reien Tag aul dem Flug-
plaiz Berliner Heide in Melzin-
gen. Und natiirlich treffen sie
sich am lingsten Sonnabend
des Jahres. Dann wird vom
ersten Sonnenstrahl bis zum
letzten geflogen.

Die SONNE GEHT AUF,
DER TAG BRICHT AN

Um 4.56 Uhr luken die ers-
ten Sonnenstrahlen hinter dem
Horizont hervor, in diesem Mo-
ment erhebtsich der erste Seg-
ler in die Liilte. 460 Meter wei-
ter oben ist die Sonne lingst
aulgegangen, wie eine giganti-
sche Scheibe steht sie am Ende
des Himmels, leuchtet in rot
und orange und gelb, der An-
blick fackert in den miiden
Augen. Keine einzige Wolke
verdeckt den Himmel und von
Westen nach Oslen  wird
schwarz zu blau. Die Biume
werfen iiberlange Schallen,
der Tag bricht an.

Fliigel mit 18,24 Meler
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Morgenstund und goldenes Licht: In der Friihe sind die Schatten noch lang.

Der Sonne so nah

Der Himmel. Unendliche
Weiten. Die Segelflieger
des FTV Metzingen haben
ihn sich erschlossen. Wann
immer ihre Zeit es erlaubt,
stoBen sie mit ihren
Flugzeugen in den Himmel
liber dem Landkreis Celle.
Ohne Motor, dafiir mit Ruhe
und Aussicht, beide so

unvergleichlich, wie unendlich.

Ein elitarer Sport? Nein.

Spannweile tragen den Segler.
Der Zweisitzer ist ein Schu-
lungsflugzeug und ge-
hort dem Verein. Bei

passendem Welter

bringt er es aul 230

Kilometer in der Stun-
de. Hohen- und Fahrimesser
verraten dem Piloten, was er
von Landmarken nicht mehr
erfahren kann. Dazu gibt es
zwei Variometer: mechanisch
und elekironisch. Sie zeigen
an, wie schnell das Flugzeug
steigl oder sinkl.

ERST KONTROLLIEREN ,
DANN FLIEGEN

Am Boden herrschi vor dem
ersten Sonnenstrahl eine ruhi-
geVor[reude. Seil vier Uhr sind
die Flieger aufl dem Flugplatz,
bereiten die Segelllugzeuge
vor, iiberpriifen sie. Den An-
fang macht ein Blick: ,Sieht
das Flugzeug aus wie ein Flug-
zeug?" Bei einer Sichikontrolle
schaut Priestley sein Flugzeug
von auBen an, dann das Cock-
pit. Fremdkérper diirfen nicht
sein, [ehlen sollle auch nichts.
Und natiirlich sind herumkul-
lernde Schrauben auch ein
eher schlechtes Zeichen. Dann
priifl er die Anschliisse der
Steuerung, Instrumente und

Funk, vor dem Flug dann
den Fallschirm und die
Gurte. Vor jedem Flug.

Im Cockpit geht es weiter.
Querruder links, Querruder
rechts. Alles muss sich be-
wegen, wenn der Steuer-
kniippel dazu aullordert.
Und wenn alles passt, greilt
Flugleiter Tim Domagala

zum Hérer. Das alte Ka-
beltelefon  verbindet
ihn mit dem Winden-
[iihrer. Diesmal
kommt das Waldseil
zum  Ein-
salz, es
wird  ab-
wechselnd
mit dem Hallen-
seil genulzt - so
benannt, weil
und Rechtls eben
immer noch eine Frage
der Per- speklive sind.

Fiir den Start gill: Er sieht
viel schlimmer aus, als er ist.
Zwei Seilwinden stehen aul
einer Lkw-Zugmaschine am
LEnde der Startbahn, jeweils ein
Seil wird an einem Segel-
Mlugzeug eingehakt.
Startfreigabe
- los. Rasend
schnell  wird
das Seil aul-
gewi-
ckelt,
das

Links

Flug-
zeug beschleu-
nigl mit einem Ruck
aul etwa 100 Stundenkilo-
meter — und erhebt sich in die
Luft. Zuschauern am Boden
werden die Knie weich, in der
Luft wird nur der Magen in
Richtung Wirbelsiule gepresst.
Ahnlich schnell beschleunigen
Autos in der Formel 1.

Im Verein werden auch Flug-
schiiler unterrichtet. Die
Jiingsten zahlen zehn Euro im
Monat fiir die Vereinsmitglied-

Sicherheit geht
vor: Passagier
und Fallschirm
mussen fest
miteinander
verbunden
sein. Im
Ernstfall rettet
er Leben.
Stefan Nitt
kontrolliert die
Verschliisse.

schalt, Erwachsene nach einer
Staffel maximal 30 Euro. Den
Unterricht iibernehmen drei
Fluglehrer ehrenamilich. Die
Fliige koslen drei bis 4,50 Euro
Grundgebiihr. Dann wird nach
Zeit abgerechnet, 15 bis 30
Cent kostel die Minu-
te, Jugendliche haben
die ersten zehn Minu-
ten [rei.
Damit will der Verein
Schiiler weg vom  Computer
und hinein ins echte Cockpit
locken. Dic Ausbildung be-
steht aus Theoricunter-
richt und Flugstunden. Im
Alter von 14 Jahren darf
selbst geflogen werden. Dann
lernen sie, die Flugzeuge zu
steuern - und probicren eos
auch dirckt aus. Dafiir besitzt
der Verein Schulungsflugzeuge
mit zwei Sitzen. Beide haben
cinen Steuerkniippel. ,Im Zwei-
ssfall bin ich cinfach stirker®,
scherzt Stefan Nitt, der zweite
Vorsitzende des Vereins. |, Flie-
gen kann jeder - cgal wie alt er
ist“, sagt Priestley. Und: ,Star-
ten und Landen sind in der
Erstaushildung das A und 0.*
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Countdown: Erst wenn die Sonne offiziell aufgegangen ist, darf der Segler starten.
Wenige Minuten verbleiben. Der Pilot freut sich, der Passagierin zittern die Knie.

Frith am Morgen, also kaum
mehr als eine sanfte Brise
weht, sind 540 Meter ein ech-
ter Erfolg. Tagsiiber gleiten die
Segelflieger viel hoher. 2800
Meter war das Hochste”, be-
richtet Nitt. Bei guten Wind
gleiten die Segler im Schnitt
1500 Meter hoch iiber Felder,
Wilder und Siedlungen hin-
weg. Wie einen Drachen trigt
der Wind sie dann in
die Hohe, mit der pas-
senden Thermik kom-
men die Segler dann
auch mal 1000 Kilo-
meter weil und blei-
ben neun Stunden in
der  Lull, erzihll
Priestiley.

Thermik? ,Die Son-
ne wirmt die Boden-
luft aul”, erldutert
Nitt. Warme Luftbla-
sen steigen dann aufl
und halten die Segel-
flugzeuge in der Luft.
Aber: ,Das dauert.”
Frith am Morgen gibt
es auch im Sommer
noch keine Thermik.

Die Segelflieger nutzen den ganzen Tag, um ber den Landkreis Celle zu gleiten.
Kleine Fotos: Aus dem Cockpit heraus ist der Sonnenaufgang spektakulér.

sauen den Landeanflug”, hat-
len die Piloten am Boden ge-
wilzell. Sprungbdume?!

Das Flugzeug verliert schnell
an Hohe, der Wind singt in den
Storklappen. Und der Aulprall
ist keiner. Nur ein kurzer Ruck
liuft durch das Flugzeug, dann
rollt es sanft iiber den Rasen.
Priestley wendet, der Segler
steht - und kippt aul die Seite,
aufl einen Fliigel gelehnt. Keine
Sorge, das soll so sein. Priest-
ley springt aus dem Cockpit,
unerfahrene Passagiere miis-
sen erst einmal warlen, bis
Beine und Arme akzeplieren,
dass ihr Cinsatz gelragt ist.

Die Stérklappen sitzen oben
an den Tragfllichen. .Sie er-
zeugen Widerstand”, erliutert
Jan Plerdekimper. Die Gleit-
[fdhigkeil wird eingeschrinkt.”
Selzt der Pilot zum Sinkflug an,
miissle eigentlich Energie aus
der Flughdhe in Geschwindig-
keil umgesetizt werden - das
Flugzeug wiirde also in den
Boden einschlagen. ,Die Stor-
klappen sind dazu da, Leis-
tungslihigkeil zu vernichten.”

Flugleiter Domagala mahnt

IN STORKLAPPEN
sINGT DER WIND

Dafiir aber Wind.
Als Nitt wenige Minu-
ten nach Fiin[ mit seinem Seg-
ler zur Landung anseizi, vi-
briert das Flugzeug ein wenig,
der nervose Magen eines un-
erfahrenen Passagiers bereitet
sich aul das holfentlich Ver-
meidliche vor. Deutlich wacke-
liger segell Priestley andert-
halb Stunden spiter aul das
Rollfeld zu. Der Wind hat auf-
gelrischt, StéBe erschiillern
das Flugzeug. Es wird laut, und
unheimlich. Die Wiplel der
Biume kommen néiher, der Bo-
den auch. ,Sprungbiume ver-

Einklicken! Schlagzahl erhéhen!
Flugleiter Tim Domagala koordiniert
Starts und Landungen.

derweil wieder Cile an. Cin we-
nig wirmer ist es an diesem
Morgen schon geworden und
wiihrend die Schatten kiirzer
werden, bauen die Flieger ihr
Friihstiick aul. Doch Pilot und
Flugchel haben in diesem Mo-
ment keinen Sinn [fiir Friih-
stiick. ,Seil straff*, fordert Do-
magala den Winden[iihrer auf.
LFertig... [rei”, und der niichste
Segler schieBt {iber den Rasen,
erhebt sich steil in die Liilte,
immer der Sonne enigegen.
Isabell Prophel



